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Trafikledsverket har begart utlatande om utkastet till investeringsprogram for
statens trafikledsnat for 2022-2029. Trafikledsverket sammanstéller det 8-ariga
investeringsprogrammet for statens trafikledsndt som en del av den
riksomfattande trafiksystemplanen, Trafik 12-planen. Trafik 12-planen godkandes
i riksdagen 1.7.2021. Utlatande skulle lamnas in via Utlatandetjdnsten senast
15.9.2021. Utlatandet har lamnats in inom utsatt tid. Eventuella preciseringar kan
sandas till Trafikledsverket for kinnedom i efterhand.

Investeringsprogrammet for 2022—2029 ar ett pa Trafikledsverkets data baserat
forslag som géller genomforande av jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt och
deras effekter. | investeringsprogrammet faststélls de viktigaste
trafikinfrastrukturprojekten for de narmaste aren och den eventuella
genomforandeordningen for dessa. Investeringsprogrammet utnyttjas bl.a. i
beredningen av statens budgetproposition. | investeringsprogrammet ingar stora
ombyggnadsprojekt och projekthelheter, mindre forbattringsprojekt samt projekt
som finansieras med EU-stod eller tillsammans med stadsregioner eller
naringslivet. Projekt som finansieras via projektbolag, utvecklingsprojekt som det
har beslutats om tidigare och en del av atgarderna inom bastrafikledshallningen
ingar inte i investeringsprogrammet.

Som ofta ar fallet finns det fler behov dn vad som kan tillfredsstallas med
investeringsprogrammets finansieringsniva och under den tidsperiod som
investeringsprogrammet omfattar, och darfor har Trafikledsverket prioriterat
projekten i programmet. Enligt Trafikledsverket har effektiviteten och inverkan
anvants som kriterier i prioriteringen. En konsekvensbeddmning har gjorts av
investeringsprogrammet.

Projekten i investeringsprogrammet har placerats i projektkorgarna 1A och 1B
enligt hur bradskande och klara att genomféras de ar. Planeringen av projekten i
projektkorg 1A har hunnit tillrackligt 1angt for att beslut ska kunna fattas eller sa
ar projekten annars bradskande. Projekten i projektkorg 1B krédver fortsatt
planering innan de kan genomfoéras. Projekten i projektkorg 1A kan genomforas i
borjan av programperioden och projekten i korg 1B i slutet av programperioden.

Planen ar att investeringsprogrammet ska uppdateras arligen i borjan av aret
efter uppdateringen av Trafiknatets strategiska lagesbild, fore foljande ars
budgetberedning och alltid efter uppdateringen av Trafik 12-planen.



Bilaga

Forslag

Trafikledsverket har uppgett att den respons som inkommer under remissrundan
ska beaktas nar investeringsprogrammet finslipas och nasta investeringsprogram
utarbetas. Trafikledsverket har bett att utkastet till investeringsprogram granskas
med hjalp av fragor som stallts pa forhand.

Tre projekt for forbattring av landsvagar har anvisats inom Pargas stads omrade.
De finns i korg 1A:

Regionalvag 180, férnyande av Hessundsbron (tilldggsbudget Ill ar 2021) 28 M€

Regionalvag 180, férnyande av Ravsundsbron (tillaggsbudget lll ar 2021) 100 M€
Forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas 10 M€

Nar det géller forbindelsefartygs- och landsvagsfarjetrafiken specificeras inga
andra investeringsbehov an ersattning av Kivimo farja i investeringsprogrammet.
Enligt Trafik 12-planen skoter och finansierar staden den landsvagsfarjetrafik som
ingar i landsvagsnatet som en del av bastrafikledshallningen. Enligt beslutet
behaller staten anslagen for forbindelsefartygstrafiken pa nivan enligt den
nuvarande planen for de offentliga finanserna och utarbetar tillsammans med
skargardsdelegationen och andra aktorer enhetliga grunder fér ordnande av
forbindelsefartygstrafiken, dar man tar stallning till rutter, fartygens turtathet och
tidtabell samt fartygens tekniska egenskaper. Kostnaderna ar cirka 18 miljoner
euro per ar, som i dagens lage.

Begdran om utlatande och utkastet till investeringsprogram:

Utldtande — Utldtandetjdnsten

- Valtion vaylaverkon investointiohjelma 2022-2029_Lausuntopyyntd_02072021
- Valtion vaylaverkon investointiohjelma 2022-2029_Luonnos 02072021 yhteenv.
- Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for 2022-2029, Begaran om
utlatande_02072021

- Vaylaviranston investointiohjelma 2022-2029 Luonnos_02072021

- Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for 2022-2029 sammandrag

- Investeringsprogram for statens farledsnat for 2022-2029 utkast_02072021

Stadsstyrelsen tar del av stadens nedanstaende utldtande om utkastet till
investeringsprogram for statens trafikledsnat for 2022—-2029, som lamnats in via
Utlatandetjansten senast 15.9.2021.

Har principerna for beredningen av investeringsprogrammet beskrivits pa ett
forstaeligt satt?

Ja, principerna for beredningen av investeringsprogrammet har beskrivits pa ett
forstaeligt satt, men det ar beklagligt att man inte till alla delar har lyckats folja
dessa principer som satts upp for arbetet.

Trafik 12-planens utgangspunkter, malsattningar, strategiska riktlinjer och
atgarder har styrt utarbetandet av investeringsprogrammet. Tycker ni att man i
investeringsprogrammet i helhet har lyckats uppna de malsattningar som har
satts upp? Ar investeringsprogrammets motiveringar utifran effekterna
balanserade och tydliga?


https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalId=77291218-f99d-4b50-840c-d1450d26e3e8

Vi anser att man inte helt har lyckats uppna malsattningarna i
investeringsprogrammet. Enligt materialet ar investeringsprogrammet ett pa data
baserat forslag som galler genomférande av jarnvags-, landsvags- och
farledsprojekt och deras effekter. Dartill har man uppgett att man i prioriteringen
av projekten och utvarderingen av arbetsfaserna har utnyttjat
nyttokostnadsforhallandet for projekten, dvs. det s.k. PRIO-verktyget. Tyvarr har
man dock inte utnyttjat all data, eftersom det finns bade brister och fel i
projektbeskrivningarna, och PRIO-verktyget har inte utnyttjats i tillrdacklig
utstrackning i bedomningen av de enskilda projektens inverkan, eller annu
viktigare an sa, projektens sammantagna inverkan.

Pargas stad har i sina tidigare stallningstaganden efterlyst 6ppenhet for att det
ska vara majligt att uppna allméan acceptans for Trafik 12-planen och det
tillhérande investeringsprogrammet. Det ar synnerligen beklagligt att man inte
har narmare klargjort hur projekten har prioriterats och att heltackande material
dér olika projekt jamfors inte finns att tillga. Detta tillsammans med det faktum
att de projekt som valts ut i investeringsprogrammet visserligen bidrar till
forbattrad trafiksakerhet i forhallande till de maximala férdelarna, men att de
bidrar samst till minskade koldioxidutslapp och smidigare arbetspendling och
fritidsresor (s. 42), visar att investeringsprogrammet inte i denna form uppnar de
malsattningar som har satts upp for det.

Investeringsprogrammet verkar saledes inte basera sig pa tillrdcklig data och i
bedémningen har inte heller PRIO-verktyget fatt den tyngd det fortjanar. Ett
tecken pa detta ar till exempel att den nya férbindelsen mellan Kurkela och Kusto
pa Skargardsvagen (landsvadg 180), dvs. en del av Pargasleden, som har ett mycket
fordelaktigt nyttokostnadsforhallande, har utan grund uteldmnats i
investeringsprogrammet. Daremot innehaller investeringsprogrammet projekt
vars samhallsekonomiska lonsamhet ar betydligt lagre eller rentav dalig.
Nyttokostnadsférhallandet for projektet Kurkela—Kust6 ar mycket hogt: 2,81.
Denna nya forbindelse &r viktig for trafikforbindelserna i Abolands skargard,
utvecklingen av S:t Karins centrum och néringslivets transporter. Férbindelsen
konsoliderar samhallsstrukturen i Abo stadsregion, minskar utslappen och 6kar
trafiksdkerheten.

Tycker ni att det ar mojligt att gora andringar i Trafik 12-planen inom ramen for
utgiftstaket sa att malen for den riksomfattande trafiksystemplanen bittre
skulle uppnas och resultatet férbattras i bedémningen av helhetsinverkan?
Vilka dandringar skulle ni géra i programmet och hur motiverar ni att effekterna
skulle vara battre?

Ja, det ar mojligt att gora och det maste goras andringar i det foreslagna
programmet inom ramen for utgiftstaket sa att malen for det riksomfattande
trafiksystemet uppnas battre. Som projekt som ska genomféras ska valjas ut de
som genom sin inverkan inte bara forbattrar trafiksdakerheten utan ocksa leder till
minskade utsldpp och gor arbets- och naringslivets resor och transporter
smidigare. MBT-stadsregionerna har i sina avtal och planer redan utsett dessa till
spetsprojekt for landskapen.

Nar man inte har gett tillracklig tyngd at nyttokostnadsforhallandets betydelse,



har det lett till ett slutresultat dar de 6nskade effekterna, som effektiviteten,
trafiksakerheten, smidigheten i trafiken, de positiva klimateffekterna och andra
positiva effekter, blir mindre 4n om valet av projekten gjordes pa basis av data
och inverkan. Till exempel har den nya forbindelsen mellan Kurkela och Kusto pa
Skargardsvagen (landsvag 180), dvs. en del av Pargasleden, utelamnats i
investeringsprogrammet, trots att projektets nyttokostnadsforhallande i nationell
jamforelse ar ett av de klart basta bland infrastrukturprojekten: 2,81. Pargas stad
foreslar att landsvag 180 Kurkela—Kusto laggs i projektkorg 1B i
investeringsprogrammet.

Utvecklingen av regionala nat av cykelvagar och kvalitetskorridorer i statens nat
har placerats i projektkorgen for landsvagar 1B (bilaga 1b, s. 15). Skdrgardens
ringvag med ett betydande antal anvdndare pa nationell niva ska lyftas fram som
ett nationellt viktigt projekt som ska genomforas i forsta hand. Antalet cyklister
Okar fran ar till ar och for avsnittet Prostvik—Nagu centrum har det redan tidigare
utarbetats en vagplan for anlaggande av en cykelvag. Denna vagplan ska
uppdateras snarast och forbindelsen ska genomféras som en del av
investeringsprogrammet. Det finns fortfarande manga strackor som ar farliga for
gang- och cykeltrafiken och dar det helt saknas cykelvag langs denna mest
populara led for cykelturism i vart land. Pargas stad féreslar att anlaggande av en
cykelvag vid Skargardens ringvag laggs i projektkorg 1B i investeringsprogrammet.

Hur skulle ni utveckla processen for utarbetandet, uppdateringen och
uppféljningen av investeringsprogrammet? Far Trafikledsverket tillrdckliga
uppgifter om trafikledsnatets underhalls- och utvecklingsbehov i ritt tid med
hjalp av bl.a. det regionala trafiksystemarbetet, trafikledsplaneringen och
samarbetet med kunder?

Det dr nodvandigt att man i investeringsprogrammet nu och i fortsattningen
narmare beaktar bade projektens sjalvstandiga samhéllsekonomiska betydelse
och de olika projektens inverkan tillsammans. Det ligger i hela landets intresse att
valet av projekt som ska genomforas gors resurssmart. Regionerna med
MBT-avtal ska prioriteras i investeringsprogrammet. Det ar i dessa regioner det i
praktiken ar mojligt att uppna de hogsta fordelarna och den storsta nyttan med
investeringarna inom alla delomraden.

Har ni andra kommentarer om investeringsprogrammet?

De projekt som ingar i investeringsprogrammet, dvs. regionalvag 180, férnyande
av Hessundsbron, regionalvag 180, fornyande av Ravsundsbron, och
forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, ar alla viktiga och
nodvandiga att genomfdra som en del av investeringsprogrammet.

| bilaga 1b, s. 10 ingar en beskrivning av férnyandet av Ravsundsbron. |
motiveringarna till projektet finns betydande inexakthet, eftersom den givna
beskrivningen galler felaktigt en helt annan bro, dvs. Hessundsbron.
Ravsundsbron ligger mellan S:t Karins stad och Pargas stad mellan Kust6 och
Kirjaladn. Bron ar den enda forbindelsen till fastlandet och sarskilt viktig for
naringslivet. Det finns en nationellt betydande koncentration av
byggproduktindustri i Pargas och Pargas ar en ort med internationellt betydande



Beslut

skargardsturism. Ravsundsbron har en viktbegransning och dven en
trafikbegransning avseende avstandet mellan fordon i tung trafik. Férbindelsen &r
hart trafikerad, det kor 11 000 fordon och 700 tunga fordon 6ver bron per dygn
(utanfér sommarsasongen).

Det dr nodvandigt att fornya Ravsundsbron och ett beslut om finansieringen av
projektet har fattats (tillaggsbudget Ill ar 2021). Det vasentliga vid beslut om
investeringsprogram ar att marka att broprojektet paverkas i fraga om brobanken
pa S:t Karins sida av projektet landsvag 180 Kurkela—Kustd, som ar nédvandigt att
genomféra samtidigt med broprojektet. Det ar varken dndamalsenligt, klokt eller
resurssmart att dra den nya brobanken och vagstrackan via den gamla, hart
trafikerade och otrygga Skargardsvagen mot S:t Karins centrum som ar i snabb
utveckling.

Projektet landsvag 180 Kurkela—Kusto har ett pafallande hogt
nyttokostnadsforhallande: 2,81. Relationstalet ar betydligt hogre an for
merparten av de projekt som nu finns med i investeringsprogrammet.
Forbindelsen Kurkela—Kusto konsoliderar samhallsstrukturen och
arbetspendlingsomradet i Abo stadsregion, forbattrar och gér naringslivets
transporter smidigare, mojliggor en allt attraktivare kollektivtrafik, minskar
avsevart utslappen och okar trafiksdkerheten pa ett dvergripande satt. Vagplanen
for landsvag 180 Kurkela—Kust6 fardigstalls varen 2022 och det ar resurssmart att
bygga leden samtidigt med den nya Ravsundsbron. Projekten har en gemensam
vagstracka pa cirka en halv kilometer, som motsvarar en sjattedel av den stracka
som ingar i projektet landsvag 180 Kurkela—Kustd. Projektet landsvag 180
Kurkela—Kusto behover laggas till i projektkorg 1B i investeringsprogrammet.

Enligt information som gavs ut 15.9.2021 behover bron éver Kusto sund pa
landsvag 180, Skargardsvagen i S:t Karins fornyas i forsnabbad takt pa grund av
att brons mellanstéd har borjat luta. Fornyandet av bron har berdknats kosta fem
miljoner euro. Dessa kostnader for férnyandet av bron 6éver Kustd sund minskar
kostnaderna for projektet landsvag 180 Kurkela—Kustd, och
nyttokostnadsforhallandet for projektet Kurkela—Kusto forbattras darfor
ytterligare. Det nya relationstalet for nyttokostnadsforhallandet for projektet
Kurkela—Kusto kan beraknas stiga till 6ver tre. Projektet ar sdledes det mest
[bnsamma av alla projekt i landet. Ocksa av denna anledning dr det motiverat att
foga projektet till projektkorg 1B som en del av investeringsprogrammet.

Landsvag 180 Pargas—Nagu fast forbindelse tas upp i beredningen av
investeringsprogrammet (bilaga 2, s. 13). Projektet ar viktigt med tanke pa att
bevara skadrgardens livskraft. De arliga kostnaderna for farjetrafiken ar hoga och i
och med genomfoérandet av detta projekt skulle den samhallsekonomiska
effektiviteten i skargardsomradet forbattras, servicenivan sakerstéllas och
trafikens forutsagbarhet forbattras. Ocksa restiden skulle forkortas och
forutsattningarna for raddnings- och sakerhetstransporter forbattras. En vagplan
for en fast forbindelse Pargas—Nagu borde foras framat under detta
investeringsprogram sa att projektet kan genomforas under nasta
programperiod.

Ordféranden foreslog att stadsstyrelsen ajournerar drendet till ett fortsatt



elektroniskt sasmmantrade som inleds 4.10.2021 kl. 15:00.

Stadsstyrelsen beslot enhalligt att sammantrddet ajourneras till 4.10.2021 kl.
15:00 for behandling av detta drende.

Delgivning Planldaggningschefen

Stadsstyrelsen 04.10.2021 § 301

Beredare Planlaggningschef Heidi Saaristo-Levin, tfn 040 488 5888

Foredragande Stadsdirektor Patrik Nygrén, tfn 040 511 4383
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Forslag Stadsstyrelsen tar del av stadens ovanstaende utlatande om utkastet till
investeringsprogram for statens trafikledsnat for 2022-2029, som lamnats in via
Utlatandetjansten senast 15.9.2021.

Beslut Forslaget godkandes.

Delgivning Planlaggningschefen




