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Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland (NTM-centralen) har i
enlighet med lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005) utarbetat en
vagplan: Lv 180 Vigplan fér Hessunds nya bro, Pargas. NTM-centralen begar
Pargas stads utlatande om végplanen och de anmarkningar som framférts med
anledning av den. Anmarkningarna tillstalls staden efter att den tid under vilken
materialet ar framlagt har gatt ut, varvid staden kompletterar sitt
stallningstagande.

Samtidigt med vagplanen for Hessunds nya bro har det utarbetats en vagplan for
Ravsunds nya bro. NTM-centralen har begart stadens utlatande ocksa om den
planen.

Allman bakgrund

Bade Ravsundsbron och Hessundsbron har en mycket stor betydelse fér Pargas
stad, naringslivet i landskapet, byggnadsindustrin i vart land (cement) och
livsmedelsindustrin (foderkalk). Det bor mer dn 15 000 invanare i Pargas och
folkmangden fordubblas under sommaren. Pargas ar den viktigaste orten ur den
vaxande skargardsturismens synvinkel och i Pargas centrum finns en betydande
koncentration av byggproduktsindustri. Halften av det cement som anvands i
Finland kommer fran Pargas. Broarna utgor den enda vagférbindelsen till orten.

Ravsundsbron, som ar i daligt skick och har kommit till slutet av sin livscykel, och
Hessundsbron med dalig barighet behéver fornyas sa snart som mojligt. De
hastighets- och avstandsbegransningar som stallts pa Ravsundsbron och som har
varit nodvandiga for att bevara denna férbindelse ger upphov till oro, samtidigt
som de &ter pa Pargas attraktionskraft ur nya invanares och foretags synvinkel.
Osdkerheten begransar foretagens mojligheter till investeringar.

Arbetet med att utarbeta vagplaner fér de stora broarna har pagatt parallellt i ett
antal ar. Den langdragna planeringsprocessen har varit utmanande speciellt for
naringslivet, eftersom den har bidragit till att skapa osdkerhet kring framtida
[6sningar. Det ar vart att notera att i forhallande till hur betydelsefulla dessa
broprojekt &r har mangden respons fran invanarna enligt Pargas stads bedomning
varit relativt liten, dven om det &r manga som har deltagit i de allmdnna motena
for vaxelverkan.



| statsradets tredje tillaggsbudget foreslas dock dntligen en finansiering om 128
miljoner euro for broprojekten. Riksdagen beslutar om finansieringen nar den
godkanner tillaggsbudgeten. Trots att ett egentligt finansieringsbeslut saknats har
planeringen lyckligtvis 4nda avancerat och Trafikledsverket har bland annat
ordnat ett marknadsinformationsmote om férnyande av Ravsundsbron och
Hessundsbron 31.5.2021. Staten har som mal att upphandla hela projektet som
en entreprenad och staten har gett en uppskattning om att det ar administrativt
redo att starta byggandet under 2023 och att de nya broarna saledes skulle
byggas under 2023-2026. De befintliga broarna skulle saledes rivas 2026.

Enligt statens uppfattning ar broprojekten s.k. utvecklingsprojekt, medan stadens
uppfattning ar att det handlar om ersattningsprojekt. Pargas uppfattar det sa att
de nuvarande broarna ersatts med nya och inga alternativa leder, forbindelser
eller andra betydande utvecklingsatgarder har foreslagits. Detta har betydelse i
synnerhet nar det galler hur staden férvantas delta i projektets kostnader. Det ar
vanligt att staten foreslar en betalningsandel for staderna i utvecklingsprojekten,
medan en ersattningsinvestering pa statens vagnat ska bekostas av staten. Det
har forts forhandlingar om kostnadsférdelningen och den betalningsandel som
staden foreslas sta for under ledning av Trafikledsverket under varen.

De prelimindra totalkostnaderna enligt planen fér Hessundsbron uppgar till 25
954 000 € (jordbyggnadskostnadsindexet MAKU 101.8 / 2015 = 100, moms 0 %).

NTM-centralen har bett Pargas stad att i sitt utlatande fasta uppmarksamhet vid
fragor som galler behandlingen av vagplanen och dess innehall som specificerat i
begidran om utlatande. Pargas stad avger sitt utlatande om dessa fragor i den
ordning som NTM-centralen tar upp dem i sin begdran om utlatande.

Pargas stad konstaterar foljande som sitt utlatande:

Pargas stad tillstaller i enlighet med NTM-centralens begaran centralen alla
nodvandiga utdrag ur alla planer med rattsverkningar som géller for omradena.
Harvid vill staden att det antecknas for kdnnedom att planldggningsenheten i
Pargas stad har utarbetat en dndring av delgeneralplanen bade fér omradet vid
Ravsundsbron och for omradet norr om Hessundsbron pa Kirjalaon for att
delgeneralplanen for Kirjaladn inte skulle utgora ett hinder for godkannande av
vagplanerna for broarna eller pabérjande av brobyggena. Staden har dven
utarbetat en etappdetaljplan for Lévndsomradet for att vagplanen for
Hessundsbron ska kunna godkannas och byggandet av bron startas.
Stadsfullmaktige har godkant etappdetaljplanen for Loévnas vid sitt sammantrade
25.5.2021 och planen har vunnit laga kraft 27.7.2021.

NTM-centralen ber Pargas stad meddela eller ta stallning till féljande fragor i sitt
utlatande:

- Stadens Gtgdrder for vixelverkan och delgivning (meddelande eller kungérelse
om inledande samt framldggande av planen — genomférandesdtt och tidpunkter)



Staden har 30.6.2021 pa begaran av NTM-centralen lagt ut en kungorelse om
framlaggande av vdgplanen pa sin webbplats. Kungérelsen har varit framlagd
under tiden 30.6-6.8.2021.

- Har férverkligandet av malen i den (riksomfattande och) regionala
trafiksystemplanen beaktats i vigplanen pd kommunens omrdde?

Enligt stadens uppfattning har forverkligandet av malen i trafiksystemplanen
beaktats i vagplanen pa kommunens omrade. Hessundsbron ar en del av ett
storre regionalt och nationellt betydande trafiksystem och det ar ytterst viktigt
att atgarderna i vagplanen genomfors i snabb takt. Bron ar en del av den livligt
och tungt trafikerade Skargardsvagen som ocksa ar en viktig cykelled for
turistnaringen, dvs. Skargardens Ringvag. | vagplanen presenteras en ny gang- och
cykelled vaster om Skargardsvagen pa avsnittet mellan bron och
cirkulationsplatsen. Detta avsnitt kompletterar gang- och cykelleden langs
Skargardens Ringvag. Pargas stad anser det vara viktigt att Skdrgardens Ringvag
aktivt utvecklas pa alla de avsnitt som fortfarande saknar gang- och cykelled.

- General-, detalj- och stranddetaljplaner med réttsverkningar som gdller vid
tidpunkten fér stadens utlatande eller som godkdnts av fullmdktige samt om
planerna éverensstimmer med vdgplanen. Om det i planldggningssituationen har
skett dndringar i den plan som Iéggs fram for paseende, ombeds staden
specificera de dndrade planerna i sitt utlGtande.

Det begarda materialet har redan tidigare tillstallts NTM-centralen. For omradet
har en etappdetaljplan for Lévnas utarbetats som har godkants av
stadsfullmaktige vid sammantradet 25.5.2021 och planen har vunnit laga kraft
27.7.2021.

- Andrar staden nédvéndiga planer enligt viigplanen om de inte 6verensstimmer
med varandra?

Andringarna har gjorts.

- Férordar staden att viigplanen godkdnns i strid med den gdllande detaljplanen
(Etappdetaljplan fér kvarter 1 i Lévnds (22) stadsdel)?

Ja, staden forordar ett godkdnnande av vagplanen i strid med den géllande
detaljplanen. Staden ber att det antecknas for kdinnedom att etappdetaljplanen
for kvarter 1i Loévnas (22) stadsdel har godkéants av stadsfullmaktige 25.5.2021
och att planen har vunnit laga kraft 27.7.2021.

- Gor staden upp egna planer fér lésningarna och genomférandet av vigplanen
samt ansvarar staden foér behandlingsprocessen fér planerna enligt den tidtabell
som genomférandet av projektet férutsdtter?

Projektet kraver atgérder av staden nar det géller att ordna vattentjanster. En
nddvandig atgard ar att bygga ledningsreserveringar fér vatten och avlopp pa
bron. Staten beaktar detta i planerna. Kostnaden for dessa for staden uppgar till
21 000 €. Staden genomfor detta och den nédvandiga flyttningen av den
befintliga vattenledningen och byggandet av en avloppsledning vid underfarten i
anslutning till den enligt den tidtabell som genomférandet av vagprojektet
forutsatter. Kostnadsberakningen for dessa for staden uppgar till totalt 126 000 €.
Till 6vriga delar genomfoérs de planerade atgarderna enligt vattentjanstverkets
budgetresurser och tidtabell. Stadens andel pa 309 500 €, som lagts in i



kostnadsberdkningen, inbegriper alltsa bade nédvandiga och andra planerade
vattentjanstatgarder. Statens andel enligt foreslagen kostnadsfordelning.

Staden har inga andra egna planer som hanfor sig till vagplanen for objektet.

- Har staden ndgot att anmdrka pG angdende broar, bullerhinder, stédmurar eller
andra betydande konstruktioner som ingdr i vigplanen?

Staden har inget att anmarka pa angaende konstruktionerna. Pargas ar nojt med
att man under projektets gang har undersokt olika bullerrdackeslésningar och
stannat for att foresla ett bullerracke som bedéms kunna behalla bullret pa den
nuvarande nivan dven nar trafiken 6kar fram till 2050. Under projektets gang
undersoktes ocksa en 16sning med ett betydligt mer massivt/hogre bullerricke,
men dess inverkan pa landskapet skulle ha varit betydligt negativ samt
kostnaderna oskaligt hoga. Av denna anledning har Pargas i projektet understott
den l6sning som nu foreslas och som gor det majligt att ha kvar bostadshusen
invid Hessundsvagen. Den bagform som kdannetecknar den nuvarande
Hessundsbron kommer att forsvinna och ersattas av en samverkansbro i stal med
rak profil. Pargas stad anser att det ar bra att underfartshoéjden hojs (16 m,
tidigare 15 m) och att 6ppningen under bron blir bredare.

- Tillater staden féljande permanenta Gtgdrder som féreslds i vigplanen inom sitt
detaljplaneomrdde: placering av éverskottsjord, torrliiggningsarrangemang,
sdsom utloppsdiken eller -ledningar?

Staden tillater torrlaggningsarrangemangen, utloppsdikena och ledningarna i
projektet inom sitt detaljplaneomrade (Lovnas). Enligt den uppgift staden har
ingar inte placering av 6verskottsjord inom detaljplaneomradet i viagplanen. Bada
broprojekten kommer att ge upphov till en betydande mangd 6verskottsjord och
det har presenterats riktgivande planer fér deponering av den. Det ska avtalas
separat med staden eller andra markagare om deponering av jordmaterial,
eftervard och ersattningar for dessa. Malet bor vara att massorna ska atervinnas
pa ett sa effektivt sdatt som mojligt.

Enligt de preliminara planerna i anslutning till vagplanerna ska
Overskottsmassorna placeras vaster om Skargardsvagen i Mossen- och
Karrangsomradet. | Mossenomradet ska stadens arboretum och den séarskilda
bjérkdunge som planterats i omradet som en viltvardsatgard beaktas. Staden
anser att 6verskottsjorden ska utformas och utnyttjas som bullerskydd invid
Skargardsvagen och att man i forsta hand ska strava efter att placera massorna i
en sluttning som vetter mot norr fran masten.

Staden konstaterar i egenskap av markagare till de aktuella omradena att om en
eventuell deponering dger rum maste staden fa ersattning for atgarden (fortida
avverkning, plantering, forlorat férvantningsvarde och olagenhet till féljd av
reservering av mark). Staten ska ocksa som en del av projektet svara for att
eventuella naturinventeringar gors och att nédvandiga tillstand for deponering
soks samt for att omradena senare landskapsanpassas och planteras. Eventuella
vagar som forbattras eller byggs ska dverlatas till staden utan ersattning.

- Tillater staden att féljande atgdrder under arbetet som féreslds i vigplanen
vidtas inom stadens detaljplaneomrdde: placering av omfartsvégar eller
trafikarrangemang, anvéndning av vissa gatuférbindelser under genomférandet
(osv.)?



la, staden tilldter dessa inom sitt detaljplaneomrade, men konstaterar ocksa att
det ar sarskilt viktigt att komma Gverens om atgarderna under arbetet med
Paramet Konepaja Oy med verksamhet vid Hessundsbron.

- Deltar staden i byggnads- och underhdllskostnaderna fér byggandet av
landsvdgen pd det sdtt som presenteras i vidgplanens kostnadskalkyl och i
férslaget till kostnadsférdelning (1.5T-2)? De totala kostnaderna for projektet har
uppskattats till 25 954 000 euro (MAKU-ind. 101.8 / 2015=100, moms 0 %), varav
stadens andel féreslds bli 203 750 euro.

Som resultat av forhandlingarna deltar Pargas stad i kostnaderna for
Hessundsbrons del med en andel pa 203 750 euro. Dartill belastas staden av
ovannamnda kostnadsandelar for vattentjanster.

- Har staden ndgot att anmdrka pa tdktplatser och placeringsomrdden fér
vdghdllningsémnen som behévs under byggandet av landsvégen, dessas
vdgférbindelser, omfartsvigar, lageromrdden eller byggande och/eller
anvdndning av enskilda vidgar som ligger utanfér detaljplaneomrddet och som
ingar i vigplanen?

Enligt den uppgift Pargas stad har anvisas inga taktplatser eller
placeringsomraden for vaghallningsdmnen i planerna. Staden har inget att
anmarka pa angaende de atgarder och omradesreserveringar under byggtiden
som presenteras i planerna. Om atgarderna och/eller omradesreserveringarna
géaller omraden utanfor vagomradet ska detta avtalas om separat med
markagaren.

- Har staden ndgot att anmdrka pa de dndringar eller upphéranden i
landsvdgarnas administrativa klass som presenteras i planen?

Staden har inget att anmarka. Enligt de férhandlingar som forts mellan staten och
staden tar staden 6ver ansvaret for drift och underhall av gang- och cykelleden J9.

- Ar staden beredd att utan erséttning éverldta det markomréde som staden dger
fér byggande av landsvdg fér vigdndamal?

Staden overlater inte markomradet utan ersattning, utan kraver en géngse
ersattning for det. Staden ar beredd att 6vervaga ett markbyte i samband med
landsvagsforrattningen. Eventuella ersattningar ska faststallas vid
landsvagsforrattningen.

- Skaffar och é6verldter staden ett markomrade for sadant byggande av gator
enligt detaljplanen som orsakas av byggandet av landsvéiigen?

Ljusuddavagens omrade ligger inte inom detaljplaneomradet, enligt den uppgift
staden har kommer man inte att bygga andra gator.

- Férbinder sig staden till att Trafikledsverket fungerar som byggherre enligt
entreprenadavtalet for projektet éven i frdga om nédvindiga gatuarrangemang
som végprojektet medfér?

Ja, det gor den.

- Samtycker staden till att ansvara fér viaghdllningen av Fiskeriskolvdgens och
Ljusuddavdgens enskilda végar?

Staden ansvarar inte for enskilda vagar eller for vaghaliningen av dem.



- Samtycker staden till att ansvara fér drifts- och underhdllskostnaderna fér den
vdgbelysning som pa statens férsorg byggs pa detaljplaneomrddet, med undantag
av motorvédgar samt riks- och stamvdgar?

Nar det géller Hessundsbron har vi vid férhandlingarna diskuterat overféringen av
dgandet och driften av gang- och cykelleden (J9) 6ster om Iv 180 pa avsnittet
mellan underfarten och Kalkvagens cirkulationsplats till staden samt drift- och
underhallskostnaderna fér pumpstationen vid underfarten vid Paramet (till
staden). Belysningen har inte ingatt i forhandlingarna, men den belysning som
behévs och for vars drift och underhall staden skulle ha budgetansvar for ar
synnerligen begransad och omfattar endast belysningen i underfarten och pa en
stracka pa cirka 50 meter (2—3 armaturer), och ar darfor godtagbart.

- Samtycker staden till att ansvara fér underhdllet av/driftskostnaderna fér
belysningen, bullerhindren eller delar av dem, landsvégens bakre sléint,
planteringarna, miljobyggande av hégre kvalitet dn genomsnittet, de undre
konstruktionerna fér en underfartsbro under en landsvdg, den fasta
pumpstationen fér drdneringsatgdrder for férbindelsen under landsvégen och
dess konstruktioner efter att byggnads- eller férbdttringsarbetet pd landsvédg 180
har slutférts och upplatits for allmdén trafik?

| planerna féreslas inte miljobyggande av hogre kvalitet 4n normalt.
Bullervaggarna blir av hogre kvalitet an normalt (delvis av glas) och de ska
underhallas av staten. Staden ansvarar for kostnaderna for drift och underhall av
pumpstationen och dess konstruktioner vid underfarten under landsvagen samt
for den tidigare namnda belysningen efter att Iv 180 har upplatits for allman
trafik.

NTM-centralen har 16.8.2021 kompletterat sin begidran om utlatande.
- NTM-centralen begdir att staden noterar antalet anmdrkningar som inkommit
och i sitt utlatande ger ett grundat genmdle till de erhdlina anmdérkningarna.

Staden konstaterar féljande: Det inkom 4 st. anmarkningar. Staden konstaterar
att de oldgenheter som namns i de flesta anmarkningarna narmast uppstar under
arbetet. Staden ber att man stravar efter att férebygga och begransa oldagenheter
och storningar under arbetet sa att fastighetsagarna inte orsakas oskalig
olagenhet. Till den del som en av anmarkningarna gallde sjalva
anslutningsarrangemangen konstaterar staden att man enligt stadens uppfattning
i vagplanen har foljt Trafikledsverkets géllande planeringsdirektiv och foreskrifter.
Till exempel staller langdlutningarna, siktlangderna, vdagens och rampernas
geometri m.m. begransningar pa planeringen. Staden foreslar att staten betalar
ersattning for den oldgenhet som orsakas fastighetsagarna.

Enligt stadens uppfattning hindrar anmarkningarna inte att vagplanen godkanns.
Avslutningsvis

Lv 180 ar den enda fasta vagforbindelsen mellan Pargas och fastlandet.
Ravsundsbron och Hessundsbron dr darmed samhalleligt betydelsefulla och
eventuella avbrott i deras anvandbarhet skulle ha betydande negativa
konsekvenser pa lokal, regional och nationell niva. Darfor ar det sarskilt viktigt att
bereda sig pa en situation déar broarna eller en av dem ar ur bruk. Pargas stad ar



Kompletterande material

Forslag

Beslut

Delgivning

nojd med att NTM-centralen uppratthaller och uppdaterar beredskapsplanerna.
Skargardsvagen ar en viktig forbindelseled till skargarden ocksa med tanke pa
Forsvarsmaktens verksamhetsforutsattningar och forbindelsens anvandbarhet far
inte dventyras.

Begdran om utlatande géllande vagplanen
Vagplansmaterialet

Begdran om utladtande géallande anmarkningarna
De inkomna anmarkningarna, 4 st.

Stadsstyrelsen avger ovanstdende som sitt utldtande om vagplanen Lv 180
Véagplan for Hessunds nya bro, Pargas, och som sitt svar pa kompletteringen av
begédran om utlatande gallande anmaérkningarna.

Staden forordar att vagplanen godkanns.

Forslaget godkandes.

NTM-centralen, Matti Kiljunen, planlaggningschef H.S.-L., teknisk chef J.N.,
naringslivschef T.E., samhallsingenjor M.J.
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