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Narings-, tarfik- och miljécentralen i Egentliga Finland ansdker hos
Regionforvaltningsverket om tillstand enligt vattenlagen (578/2011) for att bygga
en ny bro 6ver Hessundet och darefter riva den nuvarande bron
(ESAVI/5932/2021). Malsattningen med projektet ar att forbattra barkraften och
nyttobredden for bron 6ver Hessundet och samtidigt sdkerstalla och forbattra
trafiksdkerheten och smidigheten for trafiken pa Skargardsvagen, landsvag 180.

Enligt 3 Kap. 3 § i vattenlagen ska vattenlagsenligt tillstand alltid anskas da bro
eller konstruktion byggs 6ver farled. Fér anstkan ska en vagplan uppgoras.

Den nuvarande bron éver Hessund ar en bagbro av armerad betong med
stodpelare, byggd 1937 och breddad 1967. Bron dr 167 m lang, har en fridppning
pa 80,71 m och frihéjden for farleden under bron ar 16,5 m. Trafikmangden 6ver
bron ar stor, upp till 10 836 fordon i dygnet, darav utgor den tunga trafiken 701
fordon. Bron &r inte planerad och byggd varken for vikten hos dagens
transportfordon eller fér nuvarande trafikmangd. Brons daliga skick har medfért
att den ar foremal for kontinuerlig observation och férsedd med
viktbegransningar, vilket bl.a. férsvarar transporter till och fran produktions- och
industrianldaggningarna i Pargas.

Den nya bron ar en samverkansbro i stal med brolock av betong och en total
langd av 276 m. Brons spannvidd ar 80+ 100+ 80 m och den fria hojden 16,5 m.
Av brons nyttobredd pa 15,75 m ar korfilernas andel for fordonstrafiken 10 m och
den upphojda gang- och cykelbanan 6ster om kdrbanan ar 5,75 m bred. Da bron
fornyas forbattras nyttobredden och den bristfalliga barformagan. Detta ar till
fordel for naringslivet och forbattrar forutsattningarna for tunga transporter.
Brons bredd gor det mojligt att i fortsattningen ha trafik i bagge riktningar, dven
da det ena korfaltet behover stangas for underhall.

| landskapsplanen tillhor projektomradet pa Kirjaladns sida ett jord- och
skogsbruksdominerat omrade. | séder pa Kyrklandet byggs den nya bron pa ett
omrade for industriverksamhet. | landskapsplanen finns inga hinder for att
forverkliga broprojektet. For projektomradet finns tva gallande generalplaner, pa
Kirjaladn géller delgeneralplanen for Kirjala och i soder pa Kyrklandet
delgeneralplanen for Pargas centrumregion.

| ndrheten av projektomradet finns inte Natura 2000-objekt eller andra



Kompletterande material

Forslag

skyddsomraden, projektet har alltsa ingen inverkan pa dylika. Fér projektomradet
har ar 2020 gjorts en naturinventering. | projektomradet patraffades inga hotade
arter, ej heller skyddade naturtyper varken pa land eller via vattenlagstiftningen.
Inom omradet noterades tva férekomster av skogsknipprot och en férekomst av
backnejlika, men dessa kommer att kunna bevaras. Vid inventeringen patraffades
en del frammande arter som jattebalsamin, vresros och hackoxbar.

Hessundet ar som smalast vid broplatsen, ca 80 m brett och 5,1 m djupt. Genom
Hessund l6per en officiell 4,3 m djup farled. Ratten till behévliga vatten- och
landomraden for projektet fas genom att en vagplan uppgors och godkanns.

Hessund kan som vattendrag klassas som eutrofierat med en fosforhalt pa 37
ug/|, totalkvave 470 ug/l och el-ledningsférmagan 1 040 mS/|. Vattenkvaliteten
saval i Vapparn vaster om Hessund, som i de mera slutna vattenomradena i dster,
Bjorkd- och Muddaisfjarden, klassas som "ndjaktig" med viss risk att forsamras.

Da man passerar Hessunds bro in mot Pargas kor man pa satt och vis in i
centrumomradet. Den nya Hessundsbron ska byggas pa 6stra sidan av den
nuvarande som rivs da den nya fardigstallts. Byggkostnaderna ar berdknade till 14
miljoner €, i kostnaderna ingar rivningen av nuvarande bro. Byggarbetena har
beraknats ta tva ar i ansprak. For palningen av bropelare och stédkonstruktioner
behover uppforas tillfalliga arbetsbroar. Da nuvarande bro rivs gravs dven
vagbanken som utgar fran Kyrklandet i séder bort. Den nya bron blir drygt 100 m
langre an nuvarande bro, vilket gor att landskapet 6ppnas och gor det mojligt att
vid behov passera langs stranden under bron. Bullerskydden langs brosidorna
planeras som genomskinliga (glas), vilket gor att havsutsikten bibehalles.

Enligt ansékan medfor broprojektet under byggnadstiden tillfalliga konsekvenser
for anvandningen av vattendrag och strander. Konsekvenser géller broplatsen och
dess omedelbara narhet i form av buller, grumlighet och 6kade halter av
suspenderat material i vattnet. Hur kraftig grumlingen ar och hur den sprider sig
paverkas av strémnings- och vaderforhallanden och hianger samman med
tidpunkten for arbetena. Projektet bedoms inte medféra varken betydande
tillfalliga eller bestaende konsekvenser for fisket eller fiskbestanden.

Lank till ansékan, kungorelse och handlingar.

Som sitt utlatande till Regionférvaltningsverket beslutar bygg- och miljénamnden
konstatera att ansokan fran Egentliga Finlands Narings-, trafik- och miljocentral,
liksom brobyggnadsplanerna uppfyller de rattsliga forutsattningarna for
beviljande av tillstdnd enligt 3 Kap. 4-7 § i vattenlagen (587/2011).

Byggprojektet medfér under bygg- och rivningsarbetena tillfalligt men och
konsekvenser for anvandningen av vattendraget och stranderna. Projektet
medfor dock inte langvariga skadliga konsekvenser for omradets vattenmiljo eller
framtida anvandning av omradet. Avlagsnandet av den nuvarande vagbanken
kommer att i ndgon man 6ppna upp landskapet.

Broprojektet dndrar inte markbart nuvarande férhallanden i vattendraget,
eftersom den nya bron och vagdragningen inte méarkbart avviker fran nuvarande.


https://ylupa.avi.fi/fi-FI/asia/1952000

Projektet bedéms inte ha inverkan pa vattenstatusen och vattenanvandningen
enligt lagstiftningen om vattenvard- och havsvardsforvaltning.

For broprojektet ansoker NTM-centralen dven om tillstand till forberedelser
enligt 3 Kap. § 16 vattenlagen. Forberedande atgarder, att bygga arbetsbroar och
paborja palningsarbeten for brofasten och -pelare behovs for att bygget ska
kunna genomfoéras enligt tidtabell. Arbetsbroarna och tillfalliga konstruktioner
avlagsnas efter att projektet fardigstallts. Bygg- och miljonamnden férordar att
tillstand enligt vattenlagen for dessa forberedelser beviljas.

Namnden konstaterar ytterligare att de fordelar som det nu aktuella projektet
medfor, att dver Hessundet bygga en ny bro med férbattrad nyttobredd och
samtidigt komma bort fran den bristfalliga barférmagan hos nuvarande bro,
sdkerstaller trafiken och transporter langs Skargardsvagen. Nyttan av en
fungerande fast landsvagsfobindelse ar vida storre dan de skador som projektet
orsakar, darmed finns det rattsliga forutsattningar att bevilja projektet tillstand
enligt vattenlagen.

Beslut Forslaget godkandes.
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