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Bakgrund

Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032 ar en strategisk plan for
utvecklingen av trafiksystemet. Utarbetandet av den riksomfattande
trafiksystemplanen baserar sig pa lagen om trafiksystem och landsvagar. | planen
behandlas alla trafikformer, person- och godstrafik, trafiknat, tjanster och
stodatgarder for trafiksystemet. Planen bereds parlamentariskt och stravan ar att
processen sker i samrad med intressentgrupper. Statsradet har for avsikt att
[damna den riksomfattande trafiksystemplanen fér 2021-2032 i form av en
redogorelse till riksdagen varen 2021. Efter riksdagsbehandlingen fattar
statsradet beslut om planen.

Beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen skapar en gemensam
lagesbild over de utvecklingsbehov och |6sningar som galler trafiksystemet och
sammanfattar statens och kommunernas atgarder for att utveckla trafiksystemet.
| planen presenteras en vision for utvecklingen av trafiksystemet fram till 2050,
en beddémning av trafiksystemets nuldge och férandringarna i omvarlden, malen
for den riksomfattande trafiksystemplanen och de strategiska riktlinjer som
preciserar malen samt ett atgardsprogram for att uppna malen. Planen innehaller
ocksa ett statligt finansieringsprogram, men inget egentligt investeringsprogram.
Utkastet till plan har utarbetats fér 2021-2024 inom de ekonomiska ramar som
anges i planen for de offentliga finanserna och i 6verensstammelse med vad som
forutsatts i lagen om trafiksystem och landsvagar. For aren 2025-2032 har
utkastet till plan utarbetats i enlighet med de ekonomiska ramar som faststallts
av den parlamentariska styrgruppen. | utkastet till plan har den sjunde
tillaggsbudgeten for 2020 eller regeringens proposition om komplettering av
budgeten for 2021 inte beaktats. De korrigeringar som dessa forutsatter gors
efter remissbehandlingen.

| utkastet till plan har det utarbetats en miljékonsekvensbedémning enligt lagen
om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program pa
det satt som lagen om trafiksystem och landsvagar forutsatter. Utover
miljdbedomningen har man beddémt hur utkastet till plan motsvarar de mal som
satts upp for planen. Konsekvensbedémningen ar en viktig del av beredningen av
den riksomfattande trafiksystemplanen. Dess syfte ar att framja ett
kunskapsbaserat beslutsfattande.

Pargas stads utlatande



Kommunikationsministeriet har utarbetat ett utkast till riksomfattande
trafiksystemplan fér 2021-2032 (planen Trafik 12) samt en
konsekvensbeddmning av planen. Eftersom begédran om utlatande om planen ar
Oppen for alla, anser Pargas stad att den som skargardsstad och som kommun
med en etablerad industri som &r viktig for den nationella
forsorjningsberedskapen behover fora till ministeriets kannedom aspekter som
behéver beaktas nar planen fardigstalls.

Pargas stad konstaterar foljande som sitt utlatande:
Naringslivets behov, den nationella forsorjningsberedskapen

Planen Trafik 12 syftar till att uppfylla ambitidsa mal som galler tillganglighet,
effektivitet och att 6ka hallbar mobilitet. Dessa mal kan endast uppnas med
langsiktigt arbete och med malmedvetna val som stddjer en hallbar
samhallsstruktur som helhet. Prioritet ska laggas pa identifierade behov i de stora
stadsregionerna i och med att tillgodoseendet av dessa behov ger storst effekt i
forhallande till de uppsatta malen. Trafikprojekt som férbattrar naringslivets
verksamhetsforutsattningar och bidrar till koldioxidsnalhet &r nodvandiga for att
de uppsatta malen ska kunna uppnas. Byggandet av Pargasleden med tillhérande
Ravsundsbron och Hessundsbron ar ett ypperligt exempel pa en helhet som
uppfyller alla mal som satts upp for planen Trafik 12.

Med tanke pa naringslivets transporter har det lagre vagnatet en central roll.
Pargas stad delar det som konstateras i planen Trafik 12: “Ur néringslivets
synvinkel spelar huvudlederna en central roll fér servicenivan pa transporter. De
viktigaste utvecklingsobjekten i vigndtet finns emellertid utanfér huvudlederna.
Sdrskild uppmdrksamhet har fésts vid vdgarnas och broarnas férsémrade skick.”
(2.1). Detta faktum behover synas inte bara i basunderhallet, utan ocksa i
investeringsprogrammet och i genomférandet av utvecklingsprojekt. Det kritiska
ldge som har uppstatt i Pargas pa grund av Ravsundsbrons daliga skick ar inte
acceptabelt. Byggatgarder i detta projekt behover vidtas omedelbart!

| kapitel 5 i planen Trafik 12 behandlas Férberedelser och férsorjningsberedskap
inom trafiksystemet (5.4.4). Pargas stad, inom vars omrade det finns industri som
ar viktig for forsorjningsberedskapen inom byggnadsindustrin och
samhallsfunktionerna i Finland, anser att det ar absolut nédvandigt att man i
fortsattningen faster storre vikt vid forsorjningsberedskapen.
Investeringsbesluten maste fattas med beaktande av forsorjningsberedskapen.
Enligt stadens syn anknyter ocksa den nationella férsorjningsberedskapen pa ett
grundldaggande och somlost satt till den strategiska riktlinjen i planen Trafik 12
som galler tillgéngligheten mellan regionerna, och staden foreslar att tabellen pa
sida 66 i planen till denna del uppdateras.

Pargas uppmuntrar staten ocksa att mer malmedvetet &n i dag att beakta
forsvarets behov i utvecklingen av trafiksystemet och vid underhallet och

planeringen av trafikledsnaten.

Projekt som ska genomforas, investeringsprogrammet



Eftersom atgardsprogrammet i planen Trafik 12 inte innehaller information om
investeringar eller projekt som ska genomforas, flyttas férvantningarna pa vilka
projekt som kommer att prioriteras nationellt till Trafikledverkets
investeringsprogram som omspanner 6-8 ar.

Vid utarbetandet av investeringsprogrammet ska man beakta de mal som har
skrivits in i MBT-avtalet for Aboregionen och som prioriteras gemensamt i
regionen, daribland byggandet av Pargasleden. Det ar nédvandigt att man vid
utveckling av landsvagsnatet styr finansiering till forbattrande av naringslivets
verksamhetsférutsattningar, pendlingstrafikens behov och trafiksdkerheten samt
till kritiska forbattringsobjekt pa broar, som det star inskrivet i planen Trafik 12
(5.2.1.2.).

Pargas stad onskar att beslut som galler investeringsprogrammet ska fattas
resurssmart, langsiktigt och med en god kunskap om helhetsbilden. Pargas stad
anser det vara viktigt att man for utvecklingsprojekt utarbetar
projektbedémningar i planeringsfasen och i samband med dem bestammer
projektets s.k. nyttokostnadsforhallande, som det star inskrivet i planen (5.2.1).
Detta Okar rattvisan, transparensen och opartiskheten i beslutsfattandet och
bidrar dven till storre allman acceptans for beslut nar det galler att fordela de
knappa resurserna. Genom att jamfdora projekten sinsemellan kan finansiering
styras till projekt som faktiskt stodjer och framjar en hallbar samhallsstruktur och
trafik samt naringslivet och férsorjningsberedskapen. | projektbedémningarna ska
man dven beakta mojligheten att genomfora flera projekt samtidigt. Forutom att
detta ar resurssmart sa undviker man dyra temporéra l6sningar och daliga
kompromisser.

Nar det géller finansieringsmodeller for trafikprojekt (2.5) delar Pargas stad den
stora oro som finns bland staderna 6ver att kommunerna framdver ses som
finansierande parter i projekt som genomférs pa statens vagnat. Med beaktande
av att reparationsskulden pa trafikinfrastrukturen kommer att viaxa snabbt ar det
onskvart att staten mojliggér samarbetsprojekt mellan den offentliga och privata
sektorn nar det finns forutsattningar for detta. Det ar dock klart att den
kommunala ekonomin inte har byggts och ska inte heller i fortsattningen byggas
sa att den i nagon betydande grad kan finansiera projekt utanfor gatunatet. De
stora stadsregionerna har ett fungerande samarbete inom ramen for
MBT-projekten dar de samarbetar kring sma nédvandiga investeringar, men
viktiga projekt som genomfors pa statens vagnat maste ocksa framover
finansieras med statliga budgetmedel och med smart utnyttjande av europeiska
stodmaijligheter. Pa detta satt tryggas en konsekvent utveckling av trafiksystemet
som baserar sig pa behovsprévning.

Finnish Archipelago, den finska skdrgarden

Planen Trafik 12 beaktar inte i tillrdcklig utstrackning det vidstrackta
skdrgardsomradet vid den sydvastra kusten som &r unikt i hela varlden.
Skargarden saknas helt och hallet i det kapitel som beskriver regionala sardrag
(2.3), trots att det pa grund av dess karaktar finns flera betydande aspekter som
behdver beaktas uttryckligen nar det géller mobilitet, trafik och logistik. Pargas



Kompletterande material

Forslag

Beslut

stad foreslar att planen Trafik 12 kompletteras till denna del.

Da planen Trafik 12 omfattar alla trafikformer i den nuvarande och foranderliga
omvirlden ska den dven beakta de foranderliga behoven som galler 6kad
multilokalitet och 6kat distansarbete. | och med att fritidsbosattningen och
multilokaliteten 6kar 6kar ocksa trafikmangderna pa vagar, landsvagsfarjor och
forbindelsebatar. Utdver fast bosattning och fritidsbosattning ar ocksa turismen i
skargarden starkt beroende av servicenivan pa de férbindelser som farje- och
forbindelsebatstrafiken erbjuder. Turismen i skdrgarden ar beroende av god
tillganglighet och fungerande resekedjor aret om. Den finska skargarden, Finnish
Archipelago, behover sarskild uppmarksamhet samt utvecklingsatgarder som kan
framja internationell besdksnaring aret om. Skdrgardens nationellt och
internationellt identifierade turismpotential maste utnyttjas battre an i dag och
darfor ska forbattrandet av skargardens tillganglighet inkluderas i trafikplanen.

Forbindelsebatstrafiken och landsvagsfarjetrafiken ingar som sadana i
trafikplanen (5.5.3) och utgangspunkten i planen &r att finansieringen av
skargardstrafiken behalls pa nuvarande niva. Med beaktande av redan de
nuvarande och de véxande utvecklingsbehoven foreslar Pargas stad att man i
planen bereder sig pa en héjning av finansieringen, eftersom det behdvs ett
fungerande och stabilt trafiksystem for att boendet, turismen och den 6vriga
foretagsverksamheten ska kunna utvecklas.

Som en atgard har man ocksa skrivit in i planen att man ska utarbeta enhetliga
grunder fér ordnande av forbindelsebatstrafiken tillsammans med
skargardsdelegationen (s. 72). Pargas stad foreslar att detta viktiga samarbete
dven borde utvidgas att omfatta de kommuner som inte vasentligt berors av
saken. Pa detta satt sdkerstalls att de lokala sdrdragen och férhallandena samt
utvecklingen av regionerna och markanvandningen beaktas i planeringen och
beslutsfattandet.

Planen Trafik 12 omfattar ocksa infartsparkeringen (5.2.5) med vilken avses
parkering som direkt betjanar kollektivtrafiken och utformningen av smidiga
resekedjor. Pargas stad vill i detta sammanhang paminna ministeriet om det
betydande och vixande behovet av infartsparkering pd hamnplatserna for
forbindelsebatstrafiken som ska behandlas som en del av
infartsparkeringshelheten.

Materialet for planen Trafik 12:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019

Pargas stad ger ovanstaende som sitt utlatande om utkastet till riksomfattande
trafiksystemplan fér 2021-2032.

Under diskussionen forslog Markku Orell, understédd av Olof Elenius, att den
fasta vagforbindelsen till Nagu omnamns i texten under rubriken Finnish
Archipelago. Planldaggningschefen gavs i uppdrag att gora ett tillagg till texten i
utlatandet.

Stadsstyrelsen godkdande enhalligt Markku Orells forslag.


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019

Delgivning

Planlaggningschefen gjorde féljande som forslag att infogas i texten:
Finnish Archipelago, den finska skargarden

Planen Trafik 12 beaktar inte i tillracklig utstrackning det vidstrackta
skdrgardsomradet vid den sydvastra kusten som &r unikt i hela varlden.
Skargarden saknas helt och hallet i det kapitel som beskriver regionala sardrag
(2.3), trots att det pa grund av dess karaktar finns flera betydande aspekter som
behover beaktas uttryckligen nar det galler mobilitet, trafik och logistik. Pargas
stad foreslar att planen Trafik 12 kompletteras till denna del.

Fragan om en fast forbindelse mellan Pargas och Nagu, som i betydande grad
forbattrar skargardens tillganglighet, ar fortfarande olést och genomférandet av

forbindelsen borde tydligare beaktas i trafikplanens atgardsprogram.

Planlaggningschefen, naringslivschefen




