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Egentliga Finlands férbund ber Pargas stad yttra sig om utkasten till
trafiksystemplaner for Egentliga Finland och Aboregionen. Utldtandet ska ges
senast den 11 september 2020. Malet ar att landskapsstyrelsen ska godkanna
trafiksystemplanen for Egentliga Finland efter remissbehandlingen och samtidigt
anteckna trafiksystemplanen for Aboregionen, som innehaller preciseringar av
den férstnamnda, for kinnedom. P& motsvarande satt ska kommunerna i Abo
stadsregion godkanna trafiksystemplanen fér Aboregionen och anteckna
trafiksystemplanen for Egentliga Finland, som planen fér Aboregionen grundar sig
pa, for kdinnedom. Pargas stad ar en av de kommuner som forvantas godkénna
trafiksystemplanen for Aboregionen.

Arbetet med att uppdatera trafiksystemplanerna har infallit samtidigt med
arbetet med att ta fram den forsta riksomfattande tolvarstransportsystemplanen
och en gemensam trafikstrategi for fyra landskap i S6dra Finland. Som bakgrund
till trafiksystemplanerna har man ingaende utrett utvecklingstrenderna och
konsekvenserna for trafiksystemet av férandringsfaktorerna i samhallet, sdsom
ekonomin och naringsstrukturen, befolkningsutvecklingen och urbaniseringen
samt forandringarna i arbete respektive fritid och i manniskors levnadsvanor.

For bada planerna har det utarbetats separata utkast till rapporter som innehaller
en omvarldsbeskrivning, mal, utvecklingsteman och atgardsprogram. |
trafiksystemplanen for Egentliga Finland, som alltsa omfattar hela landskapet,
behandlas bade landskapets interna och externa kommunikationer och i planen
faststalls de utvecklingsbehov som ar centrala med tanke pa landskapets,
naringslivets och invanarnas framtid. Trafiksystemplanen for Aboregionen
innehaller preciseringar av punkterna i landskapsplanen och behandlar narmare
det interna trafiksystemet inom Aboregionens strukturmodellomrade och
specifika fragor dari, sdsom utvecklingen av en fotgédngar-, cykel- och
kollektivtrafikstad. Trafikatgarderna i MBT-avtalet for Abo stadsregion baserar sig
pa beredningen och prioriteringen av trafiksystemplanen fér Aboregionen.

Bada trafiksystemplanerna berdr Pargas stad i och med att staden ingar i
Aboregionens strukturmodellomrade, medan till exempel férbindelsefartygs- och
landsvagsfarjetrafiken behandlas i planen for hela landskapet.

Pargas stad konstaterar som ett allmant stallningstagande till
trafiksystemplanerna att dessa har utarbetats omsorgsfullt och i samarbete med



kommunerna.
Kommentarer om och forslag till trafiksystemplanen for Egentliga Finland:

| planen konstateras det att det behévs mangsidiga trafiktjanster fér en mangsidig
naringsstruktur och vidare att Egentliga Finlands styrka ar att naringsstrukturen ar
mangsidig. Som starka sektorer i landskapet anges den marina industrin, metall-
och maskinindustrin, lakemedels- och bioteknologin, informationsteknologin, den
kemiska industrin samt livsmedelsproduktionen och -industrin. Turismen anses
vara en vaxande sektor dar Egentliga Finlands attraktivitet i synnerhet baserar sig
pa historia och skargard (s. 14). Pargas anser det vara bra att turismen har
beaktats som en viktig néring i planen. Ocksa fritidsboendes betydelse for
naringsstrukturen har skrivits in i planen och det har konstaterats att “utover fast
bosattning och fritidsbosattning ar ocksa turistnaringen i skdrgarden starkt
beroende av servicenivan for de forbindelser som farje- och
forbindelsefartygstrafiken erbjuder”. | planen har man dock inte uppmarksammat
den ocksa nationellt betydande koncentrationen av byggproduktindustri i Pargas,
som ska rdaknas som en av landskapets starka sidor. Verksamheten i
industrikoncentrationen ar sarskilt beroende av smidiga och tillforlitliga
landsvagsforbindelser. Halften av betongen i Finland kommer fran Pargas och
landets byggnadsindustri ar starkt beroende av den industri som ar verksam i
Pargas.

Som det konstateras i rapporten bor storsta delen av invanarna i Aboland i Pargas
centralort som klart hor till Abos pendlingsregion. Utnyttjandegraden av
kollektivtrafiken mellan Abo och Pargas ar pafallande hog. Den snabbaste
restiden mellan centra ar nu 33 minuter enligt tidtabellen. Eftersom restiden har
skrivits in som mal, ska tiden mellan Abo och Pargas vara 20 eller 25 minuter, inte
30 minuter, vilket motsvarar malet om restiden mellan Abo och Salo (s. 11).
Pargasleden kommer att gora forbindelsestrackan @nnu snabbare, och det talar
for att malet satts pa 20 minuter. Och eftersom man inom regionen kanner till i
vilken méngd och grad kollektivtrafiken anvands ar det &ndamalsenligt att bifoga
denna information som material till trafiksystemplanen.

| trafiksystemplanen behandlas automatiseringen av trafiken som sannolikt
kommer att férandra mobiliteten i framtiden. Skdrgardsstaden Pargas vill papeka
att autonoma fartyg och automatiseringen av logistikfunktionerna inom sjofarten
kommer att férandra manniskors och varors mobilitet och férbattra sakerheten
vid resor och transporter till sjoss. Sjotrafiken ar en del av trafiksystemet, och
darfor anser staden att automatiseringen borde beaktas i landskapets
trafiksystemplan. | och for sig ar det bra att man i frdga om Ostersjén i planen har
konstaterat behovet av att dgna sérskild uppmarksamhet pa Ostersjons tillstand
och att framja férebyggandet av miljdolagenheter som sjotrafiken orsakar (s. 13).

Servicenivan inom skargardstrafiken behandlas i korthet i planen (s. 18). | planen
konstateras det att atgarderna for att utveckla skargardstrafiken bland annat
syftar till en betydande minskning av utslappen, samhallsekonomisk effektivitet,
en tillracklig serviceniva samt lika mojligheter att rora sig i olika skargardsdelar.
Dessutom konstateras det att dessa fraimjas genom upphandlingskraven och att
det till vissa delar ocksa behovs lagstiftningsandringar. Som férutsattningar for



utvecklingen namns langre kontraktstider an for narvarande eller andringar i
sattet att ordna servicen. Pargas stad anser det inte vara en tillrdcklig atgard att
utvecklingen av skargardstrafiken huvudsakligen endast sker genom
upphandlingskrav och smarre lagéndringar. | utvecklingen av skargardstrafiken
behovs omfattande planmaéssighet och malinriktning utéver den langsiktighet
som redan namns i trafiksystemplanen. For skargardstrafiken borde det utarbetas
en egen trafiksystemplan med atgéardsprogram och tidsplaner fér genomférande,
dér de i och for sig goda atgarder som namns i den trafiksystemplan som nu ar
under beredning beaktas (s. 29). Planen for skargardstrafiken behover goras i en
omfattande dialog med invanarna och aktorerna i omradet.

Kommentarer om och férslag till trafiksystemplanen for Aboregionen:

Pargas stad anser det vara bra att det till materialet har fogats en jamforelse av
utvecklingsprojektens konsekvenser (Bilaga 2, s. 8). | jamfdrelsen har man anvant
verktyget PRIO som Trafikledsverket utvecklat och som producerar en matbar
jamforelse av kostnadseffektiviteten ur olika malsattningssynvinklar. Jamforelsen
visar pa ett mycket askadligt satt att det ar viktigt och motiverat att bygga
Pargasleden med en snabb tidsplan. Jamforelsen visar ocksa att projektet
Pargasleden hor till de TOP 4-projekt som namns i trafiksystemplanen for
Egentliga Finland.

| bilaga 1 presenteras investeringsprogrammet for trafik 2020-2031. Pargasleden
med sina tre delhelheter Ravsundsbron, Hessundsbron och S:t Karins vastra ar
det enda projektet i tabellen som stracker sig 6ver tva kolumner. Vagplanerna for
broarna kommer att fardigstallas i ar och dven vagplaneringen for det tredje
delprojektet blir klar 2021. Pargas stad foreslar att Pargasleden i sin helhet ska
antecknas i kolumnen 2020-2023 i enlighet med det malsatta inledningsaret for
projektet (2022—-2023). Samma anmarkning galler tabellen pa sidan 29.

Pargas stad anser det vara nodvandigt att trafiksystemplanen innehaller en
atgard for att forbattra stigvagsavsnittet mellan Lillmalo byvag—farjfaste pa
Skargardens Ringvag samt mindre utvecklingsatgarder pa Lilla Ringvdgen
(skyltning osv.). Pargas stad 6nskar dessutom att byggandet av en gang- och
cykelbana mellan Prostvik—Nagu kyrkby ska genomféras redan i fas | och inte
forst i fas lI-lll, eftersom cykelturismen redan tidigare har 6kat betydligt i
popularitet, men i synnerhet i och med varens undantagsférhallanden.
Uppskattningspriset for projektet behdver justeras sa att det motsvarar den
senaste kostnadsberdkningen (Utvecklingsplan for cykling och gangtrafik pa
Skargardens Lilla Ringvag 2019/2020).

Under avsnittet Trafikforvaltning ndmns genomfdrandet av ett trafikljussystem
som ger foretrade for utryckningsfordon som en atgard. Pargas stad konstaterar
att lakarhelikopterns funktionssakerhet ar ytterst viktig sarskilt for
skdrgardsomradena i landskapet, och darfor maste man ocksa i fortsattningen
sorja for funktionssakerheten pa behorigt satt.

Avslutningsvis

Pargas stad vill ocksa paminna om att landskapet ar tvasprakigt och hoppas att



Kompletterande material

Férslag

Beslut

allt material som &r viktigt med tanke pa utvecklingen av landskapet ocksa ska
finnas tillgangligt pa svenska.

Begdran om utlatande (fi)
Trafiksystemplan for Egentliga Finland (fi)
Trafiksystemplan for Aboregionen (fi)

Pargas stad ger ovanstaende som sitt utldtande om utkasten till
trafiksystemplaner for Egentliga Finland och Aboregionen 2020.

Under diskussionen féreslog Nina Soderlund att stadsstyrelsen under rubriken
Kommentarer om och forslag till trafiksystemplanen for Aboregionen, i det tredje
stycket i texten pa den tredje raden tillagger ”Stora” och Lilla Ringvagen.
Stadsstyrelsen omfattade enhalligt Nina Soderlunds forslag.

Pargas stads utlatande om utkasten till trafiksystemplaner fér Egentliga Finland
och Aboregionen 2020 lyder alltsa enligt féljande:

Egentliga Finlands férbund ber Pargas stad yttra sig om utkasten till
trafiksystemplaner for Egentliga Finland och Aboregionen. Utldtandet ska ges
senast den 11 september 2020. Malet ar att landskapsstyrelsen ska godkanna
trafiksystemplanen for Egentliga Finland efter remissbehandlingen och samtidigt
anteckna trafiksystemplanen for Aboregionen, som innehaller preciseringar av
den férstnamnda, for kinnedom. P& motsvarande satt ska kommunerna i Abo
stadsregion godkinna trafiksystemplanen fér Aboregionen och anteckna
trafiksystemplanen for Egentliga Finland, som planen fér Aboregionen grundar sig
pa, for kdinnedom. Pargas stad ar en av de kommuner som forvantas godkénna
trafiksystemplanen for Aboregionen.

Arbetet med att uppdatera trafiksystemplanerna har infallit samtidigt med
arbetet med att ta fram den forsta riksomfattande tolvarstransportsystemplanen
och en gemensam trafikstrategi for fyra landskap i S6dra Finland. Som bakgrund
till trafiksystemplanerna har man ingaende utrett utvecklingstrenderna och
konsekvenserna for trafiksystemet av forandringsfaktorerna i samhallet, sasom
ekonomin och naringsstrukturen, befolkningsutvecklingen och urbaniseringen
samt forandringarna i arbete respektive fritid och i manniskors levnadsvanor.

For bada planerna har det utarbetats separata utkast till rapporter som innehaller
en omvarldsbeskrivning, mal, utvecklingsteman och atgardsprogram. |
trafiksystemplanen for Egentliga Finland, som alltsa omfattar hela landskapet,
behandlas bade landskapets interna och externa kommunikationer och i planen
faststalls de utvecklingsbehov som ar centrala med tanke pa landskapets,
naringslivets och invanarnas framtid. Trafiksystemplanen for Aboregionen
innehaller preciseringar av punkterna i landskapsplanen och behandlar narmare
det interna trafiksystemet inom Aboregionens strukturmodellomrade och
specifika fragor dari, sasom utvecklingen av en fotgangar-, cykel- och
kollektivtrafikstad. Trafikatgarderna i MBT-avtalet for Abo stadsregion baserar sig
pa beredningen och prioriteringen av trafiksystemplanen fér Aboregionen.

Bada trafiksystemplanerna berdr Pargas stad i och med att staden ingar i



Aboregionens strukturmodellomrade, medan till exempel férbindelsefartygs- och
landsvagsfarjetrafiken behandlas i planen for hela landskapet.

Pargas stad konstaterar som ett allmant stallningstagande till
trafiksystemplanerna att dessa har utarbetats omsorgsfullt och i samarbete med
kommunerna.

Kommentarer om och forslag till trafiksystemplanen for Egentliga Finland:

| planen konstateras det att det behdvs mangsidiga trafiktjanster for en mangsidig
naringsstruktur och vidare att Egentliga Finlands styrka ar att naringsstrukturen ar
mangsidig. Som starka sektorer i landskapet anges den marina industrin, metall-
och maskinindustrin, lakemedels- och bioteknologin, informationsteknologin, den
kemiska industrin samt livsmedelsproduktionen och -industrin. Turismen anses
vara en vaxande sektor dar Egentliga Finlands attraktivitet i synnerhet baserar sig
pa historia och skargard (s. 14). Pargas anser det vara bra att turismen har
beaktats som en viktig naring i planen. Ocksa fritidsboendes betydelse for
naringsstrukturen har skrivits in i planen och det har konstaterats att “utover fast
boséattning och fritidsboséattning ar ocksa turistnaringen i skargarden starkt
beroende av servicenivan for de forbindelser som farje- och
forbindelsefartygstrafiken erbjuder”. | planen har man dock inte uppmarksammat
den ocksa nationellt betydande koncentrationen av byggproduktindustri i Pargas,
som ska raknas som en av landskapets starka sidor. Verksamheten i
industrikoncentrationen ar sarskilt beroende av smidiga och tillforlitliga
landsvagsfoérbindelser. Halften av betongen i Finland kommer fran Pargas och
landets byggnadsindustri ar starkt beroende av den industri som ar verksam i
Pargas.

Som det konstateras i rapporten bor storsta delen av invanarna i Aboland i Pargas
centralort som klart hor till Abos pendlingsregion. Utnyttjandegraden av
kollektivtrafiken mellan Abo och Pargas ar pafallande hog. Den snabbaste
restiden mellan centra ar nu 33 minuter enligt tidtabellen. Eftersom restiden har
skrivits in som mal, ska tiden mellan Abo och Pargas vara 20 eller 25 minuter, inte
30 minuter, vilket motsvarar malet om restiden mellan Abo och Salo (s. 11).
Pargasleden kommer att gora forbindelsestrackan @nnu snabbare, och det talar
for att malet satts pa 20 minuter. Och eftersom man inom regionen kanner till i
vilken mangd och grad kollektivtrafiken anvands ar det andamalsenligt att bifoga
denna information som material till trafiksystemplanen.

| trafiksystemplanen behandlas automatiseringen av trafiken som sannolikt
kommer att férandra mobiliteten i framtiden. Skdrgardsstaden Pargas vill papeka
att autonoma fartyg och automatiseringen av logistikfunktionerna inom sjofarten
kommer att férandra manniskors och varors mobilitet och forbattra sakerheten
vid resor och transporter till sjoss. Sjotrafiken ar en del av trafiksystemet, och
darfor anser staden att automatiseringen borde beaktas i landskapets
trafiksystemplan. | och fér sig ar det bra att man i frdga om Ostersjén i planen har
konstaterat behovet av att dgna sérskild uppmarksamhet pa Ostersjons tillstand
och att framja férebyggandet av miljdolagenheter som sjotrafiken orsakar (s. 13).

Servicenivan inom skargardstrafiken behandlas i korthet i planen (s. 18). | planen



konstateras det att atgarderna for att utveckla skargardstrafiken bland annat
syftar till en betydande minskning av utslappen, samhallsekonomisk effektivitet,
en tillracklig serviceniva samt lika mojligheter att rora sig i olika skargardsdelar.
Dessutom konstateras det att dessa fraimjas genom upphandlingskraven och att
det till vissa delar ocksa behdvs lagstiftningsdandringar. Som forutsattningar for
utvecklingen namns langre kontraktstider an for narvarande eller andringar i
sattet att ordna servicen. Pargas stad anser det inte vara en tillracklig atgard att
utvecklingen av skargardstrafiken huvudsakligen endast sker genom
upphandlingskrav och smarre lagéndringar. | utvecklingen av skargardstrafiken
behovs omfattande planmassighet och malinriktning utéver den langsiktighet
som redan namns i trafiksystemplanen. For skargardstrafiken borde det utarbetas
en egen trafiksystemplan med atgéardsprogram och tidsplaner fér genomférande,
dér de i och for sig goda atgarder som namns i den trafiksystemplan som nu ar
under beredning beaktas (s. 29). Planen for skargardstrafiken behover goras i en
omfattande dialog med invanarna och aktorerna i omradet.

Kommentarer om och foérslag till trafiksystemplanen foér Aboregionen:

Pargas stad anser det vara bra att det till materialet har fogats en jamforelse av
utvecklingsprojektens konsekvenser (Bilaga 2, s. 8). | jamforelsen har man anvant
verktyget PRIO som Trafikledsverket utvecklat och som producerar en matbar
jamforelse av kostnadseffektiviteten ur olika malsattningssynvinklar. Jamférelsen
visar pa ett mycket askadligt satt att det ar viktigt och motiverat att bygga
Pargasleden med en snabb tidsplan. Jamforelsen visar ocksa att projektet
Pargasleden hor till de TOP 4-projekt som ndmns i trafiksystemplanen for
Egentliga Finland.

| bilaga 1 presenteras investeringsprogrammet for trafik 2020-2031. Pargasleden
med sina tre delhelheter Ravsundsbron, Hessundsbron och S:t Karins vastra ar
det enda projektet i tabellen som stracker sig 6ver tva kolumner. Vagplanerna for
broarna kommer att fardigstéllas i ar och dven vagplaneringen for det tredje
delprojektet blir klar 2021. Pargas stad foreslar att Pargasleden i sin helhet ska
antecknas i kolumnen 2020-2023 i enlighet med det malsatta inledningsaret for
projektet (2022—2023). Samma anmarkning géller tabellen pa sidan 29.

Pargas stad anser det vara nodvandigt att trafiksystemplanen innehaller en
atgard for att forbattra stigvagsavsnittet mellan Lillméalé byvag—farjfaste pa
Skargardens Ringvag samt mindre utvecklingsatgarder pa Stora och Lilla
Ringvagen (skyltning osv.). Pargas stad 6nskar dessutom att byggandet av en
gang- och cykelbana mellan Prostvik—Nagu kyrkby ska genomféras redan i fas |
och inte forst i fas lI-lll, eftersom cykelturismen redan tidigare har 6kat betydligt i
popularitet, men i synnerhet i och med varens undantagsférhallanden.
Uppskattningspriset for projektet behover justeras sa att det motsvarar den
senaste kostnadsberdkningen (Utvecklingsplan for cykling och gangtrafik pa
Skargardens Lilla Ringvag 2019/2020).

Under avsnittet Trafikforvaltning ndmns genomfdrandet av ett trafikljussystem
som ger foretrade for utryckningsfordon som en atgard. Pargas stad konstaterar
att lakarhelikopterns funktionssakerhet ar ytterst viktig sarskilt for
skdrgardsomradena i landskapet, och darfor maste man ocksa i fortsattningen



Delgivning

sorja for funktionssakerheten pa behorigt satt.

Avslutningsvis

Pargas stad vill ocksa paminna om att landskapet ar tvasprakigt och hoppas att
allt material som &r viktigt med tanke pa utvecklingen av landskapet ocksa ska

finnas tillgangligt pa svenska.
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Godkinnande av Abo stadsregions trafiksystemplan och antecknande av
Egentliga Finlands trafiksystemplan for kinnedom

Pargas stad har tagit emot Abo stadsregions trafiksystemplan fér godkdnnande
och Egentliga Finlands trafiksystemplan for att antecknas for kinnedom. Egentliga
Finlands férbund skickade begaran om utlatande om planutkasten till 51
instanser och tog emot sammanlagt 30 utlatanden. Stadsstyrelsen i Pargas gav
sitt utlatande om planutkasten 17.8.2020. Bada trafiksystemplanerna har
tillstallts staden bade pa svenska och pa finska.

Pargas stad konstaterar som ett allmant stallningstagande till
trafiksystemplanerna att dessa har utarbetats omsorgsfullt och att det till foljd av
remissbehandlingen har gjorts bra preciseringar i dem. De preciseringar som
staden foreslog i sitt utlatande har i viss man beaktats i de planer som har
tillstallts staden for godkdnnande. Till exempel har den malsatta tiden for
kollektivtrafiken mellan Abo och Pargas justerats (s. 12, 25 minuter i stallet for 30
minuter) och ett avsnitt om automatisering av sjofarten har lagts till i planen (s.
7). Stadens 6nskemal om framjande av cykling p& Skargardens Stora och Lilla
Ringvag har tyvarr inte skrivits in i planerna, men det ar vart att notera att malet
trots detta ar att genomfora dylika atgérder under MBT-avtalsperioden
2020-2023.

For Pargasledens del har inte de preciseringar som staden foreslog i tidsplanen i
trafiksystemplanerna gjorts, men dock har “Férbattring av huvudledernas och
skargardsfoérbindelsernas problempunkter” tagits upp som rubrik bland
TOP5-utvecklingsatgarder i landskapet (s. 22) i enlighet med stadens 6nskemal.
Pargasleden ar den viktigaste projekthelheten under denna rubrik.

Nér det géller skargardstrafiken vill Pargas stad dock fortsattningsvis starkt lyfta
fram att det for skargardstrafiken behdvs en egen sarskild trafiksystemplan med
atgardsprogram och tidsplan for genomférande. Skargarden ar ett av sardragen i
Egentliga Finland. Skdrgarden erbjuder unika mojligheter, men medfor ocksa
geografiska utmaningar for all verksamhet. | skargardstrafiken maste utmanande



Bilaga

Forslag

Beslut

specialfragor |6sas bl.a. nar det galler stadigvarande boende i skdrgarden och
arbete i skdrgarden, fritidsboende och turism, skolskjutsar, avstand, restider och
variationer enligt arstid. Dessa fragor maste l6sas sa att en tillforlitlig och
Iangsiktig syn pa skargardens framtid uppnas. Till exempel visar héstens respons
pa forslaget att begransa forbindelsebatstrafiken att man dnnu inte har lyckats
greppa skargardstrafiken som helhet. For att fa till stand en egen
trafiksystemplan och ett eget genomforandeprogram for skargarden behovs
samarbete mellan alla parter, mellan staten, kommunerna, foretagarna,
aktorerna, invanarna, deltidsboende osv. En plan for skargardstrafiken maste
upprattas snarast mojligt.

13 Abo stadsregions trafiksystemplan 2020
14 Egentliga Finlands trafiksystemplan 2020
15 Begdran om godkdnnande

Pargas stad godkanner Abo stadsregions trafiksystemplan och antecknar
Egentliga Finlands trafiksystemplan for kdnnedom. Pargas stad féreslar att en

separat trafiksystemplan upprattas for skargardstrafiken.

Forslaget godkandes.




